Stadt und Landkreis Wiirzburg naher zusammen

Vorschlige der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN im Kreistag Wiirzburg zur
Neuausschreibung der Buslinienverkehre in den Korridoren 4, 6 und 7

Im Juni 2021 hat der Interkommunale Ausschuss stadt.land.wue einen Grundsatzbeschluss zur
Zukunft des 6ffentlichen Nahverkehrs gefasst. Nun stehen fiir die Korridore 4, 6 und 7, die im
Korridor 4 die Orte Kleinrinderfeld, Kist, Altertheim (Linienblndel 490), Eisingen, Waldbrunn
(Linienbindel 510) und Hochberg (Linien 17/18), im Korridor 6 Veitshéchheim, Glintersleben
(Linienbindel 11/19) und Rimpar (Linienbiindel 450) sowie im Korridor 7 Zell, Margetsh6chheim,
Leinach und Erlabrunn (Linienblindel 520) umfassen, Neuausschreibungen der Verkehre an.

Der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN ist es sehr wichtig, dass die grundlegenden Linien des
Beschlusses des IKA vom Juni 2021 bei der Neuausschreibung umgesetzt werden. Diese sind:

e Abschaffung der Parallelverkehr wo irgendwie sinnvoll und méglich

e Ende der Fixierung der Landkreisverkehre auf den Busbahnhof

e Schaffung von Tangentialverbindungen

e Schaffung von Umstiegspunkten an den Bahnhofen der DB im Landkreis sowie an wichtigen
StraBenbahnhaltestellen in der Stadt

o Abstimmung der Fahrplane der Stralenbahn und der Stadtbuslinien mit den Fahrplanen der
APG-Linien

e Erhohung des Taktes auf einen durchgehenden Halbstundentakt an Werktagen, zu den
StolRzeiten verstarkt

e Ende der Starrheit der Planungskorridore — das Argument, dass eine Verbesserung nicht
geht, weil zum Beispiel die zu verbindenden Gemeinden in verschiedenen
Planungskorridoren liegen, sollte keins sein

Die Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN hatte bereits im Sommer 2020 detaillierte Vorschlage fiir
andere Linienfiihrungen auf den verschiedenen Linien vorgelegt. Diese umfassten hauptsachlich eine
Brechung der Linien an den Haltestellen Birgerbrau und Worthstralle. Daraufhin gab es an diesen
Planen Kritik, da einige Akteur*innen eine umstiegsfreie Verbindung in die Innenstadt erhalten
wollten. Nach einer umstiegsfreien Verbindung in die Innenstadt wurde auch in den durch die APG
auf die Haushalte in Zell, Margetshochheim und Veitshdchheim verteilten Fragebégen gefragt.

Wir haben uns deswegen entschieden, neue Vorschlage vorzulegen, die diese Kritik berticksichtigen.
Wir mochten darauf hinweisen, dass unsere Vorschlage selbstverstandlich weder allumfassend sind,
noch alle Details beriicksichtigen konnen. Dennoch haben sie aus unserer Sicht einige Vorteile:

e Umstiegsfreie Verbindungen auf allen Linien mit direktem Ausstieg in die Innenstadt an der
Alten Mainbriicke

e Schaffung einer neuen Umstiegshaltestelle mit Fahrtmaoglichkeiten in alle Richtungen an der
Talavera

e Schaffung neuer Umstiegsmoglichkeiten an der Haltestelle ,Sanderring”

e Erh6éhung der Taktung

o Mehrere neue Umstiegsmoglichkeiten an Haltepunkten der DB im Landkreis

e Entlastung des Busbahnhofs



o Deutliche Reduzierung der Verspatungsanfalligkeit der Busse, da sie nicht mehr im Stau rund
um den Bahnhof, den Berliner Ring und die Residenz stehen

Zur Umsetzung der Vorschlage miisste die Stadt Wiirzburg einige kleinere Vorarbeiten durchfiihren:

e Ertilichtigung der Haltestelle , Talavera” mit barrierefreiem Hochbord und Wartehauschen

e Ertilichtigung der Haltestelle , Alte Mainbriicke” mit barrierefreiem Hochbord und
Wartehauschen

e Prifung der Kapazitaten und evtl. Ertlichtigung der Haltestelle Sanderring (insbesondere
Schaffung neuer Abstellplatze fiir Busse, um Kapazitdten an der Haltestelle freizumachen)

e  Evtl. Busspurin der WorthstralRe und der Luitpoldstralie

e Busspur in der Saalgasse und der DreikronenstralRe

Um die Stadt Wiirzburg mit einzubinden, sollten deswegen die Vorschldge in der Sitzung des IKA am
15. Dezember 2021 diskutiert werden.

Korridor 4 — Vorschlige der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN

Linie 491/492

Die Linie 491 fiihrt derzeit von Kleinrinderfeld tiber Kist zum Wiirzburger Hbf. Die Linie 492 fiihrt von
Wenkheim Uber Steinbach, Altertheim und Kist zum Wirzburger Hbf. In Wiirzburg werden beide
Linien Uber die Leistenstralle, Neue Universitat, Residenzplatz, Handwerkskammer gefiihrt. Es
besteht Vormittags kein regelmaBiger Takt, am Nachmittag ein Stundentakt auf der Linie 491 und
unregelmalige Fahrten auf der Linie 492, die allerdings nicht auf die Fahrten der Linie 491
abgestimmt sind und teilweise gleichzeitig am Hbf starten.

Wir schlagen folgende Verdnderungen und Verbesserungen vor:

Fahrweg

Die Linie 491 beginnt kiinftig schon in Kirchheim am DB-Halt. Die Ankunfts- und Abfahrtszeiten dort
werden auf das Angebot der DB abgestimmt, die Zlige fahren dort immer um die halbe Stunde in
beide Richtungen ab. Die Linie 492 beginnt in Zukunft nicht in Wenkheim, sondern am Bahnhalt in
Hochhausen, um einen Umstieg zur DB Richtung Wertheim zu erméglichen. Die Linie 492 wird in
Zukunft immer Uber die Haltestellen Altertheimer StralRe, TurmstraBe und Untere DorfstraRe in Kist
gefiihrt, die Linie 491 immer lediglich Gber die Haltestellen Bauweg/B27 und Carl-Diem-StraRe. In
Wirzburg werden beide Linien tGber den Schlossberg/Hochberg StraRe in die Stadt gefuhrt. An der
Hst. WorthstraRBe besteht Anschluss an die StralRenbahnlinien 2 und 4 Richtung Zellerau.
AnschlieBend werden beide Linien (iber die Worthstralle und die LuitpoldstralRe Richtung Talavera
gefiihrt. Dort besteht Anschluss an die Linie 2 Richtung Hauptbahnhof, die Linie 4 Richtung
Innenstadt-Sanderau und die Linien 521/522 Richtung Zell und Richtung Sanderring (siehe Vorschlige
der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN zu Korridor 7). In der Wérth- und der LuitpoldstraRe kann ggf.
durch Wegnahme einer der KFZ-Fahrspuren stadtauswarts fir die Fahrtrichtung stadteinwarts eine
kombinierte Bus- und Radspur eingerichtet werden, analog zur Hochberger StraRe/Schlossberg. Die
weitere Linienfihrung der Linien 491/492 erfolgt Gber die DreikronenstraRe und die Saalgasse bis zur
Lowenbricke. An der Alten Mainbriicke wird eine Haltestelle eingerichtet (Ertlichtigung der
bestehenden Haltestelle).



AnschlieBend bestehen zwei Alternativen: Entweder (Variante 1) erfolgt an der Lowenbriicke eine
Wende Uber die slidliche Auffahrrampe mit Haltepunkt an der bestehenden Stralenbahnhaltestelle;
dadurch besteht ein Umstieg zu den Linien 3 und 5 Richtung Heidingsfeld, Heuchelhof und
Rottenbauer. Uber eine Ampelschaltung kénnen die Busse anschlieRend zuriick auf die nérdliche
Rampe der Léwenbriicke fahren. Hierzu ist ein geringfligiger Umbau der Kreuzung durch die Stadt
Wiirzburg erforderlich. AnschlieBend fahren die Busse mit Halt an der bestehenden Haltestelle
LeistenstraRe durch den Leistengrund wieder in Richtung Kist/Kleinrinderfeld/Altertheim. Oder
(Variante 2) die Busse fahren tber die Léwenbriicke bis zur Haltestelle ,,Sanderring”, wenden dort
und fahren auf demselben Fahrweg via , Alte Mainbriicke”, , Talavera” und ,WoérthstraRe” zurlick in
den Landkreis. Am Sanderring bestehen Umstiegsmoglichkeiten zu den Strallenbahnlinien 1, 3, 4 und
5 und zur Buslinie 10. Der Vorteil von Variante 2 liegt in den zusatzlichen Umstiegsmoglichkeiten, die
Nachteile liegen im zusatzlichen, sehr stauanfalligen Fahrweg liber die Lowenbriicke zum Sanderring.
Es sollte seitens der Verkehrsplaner*innen bestimmt werden, welche Alternative besser ist. Die
Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN préferiert Variante 2.

Es bestehen somit Umstiegsmaoglichkeiten an der WorthstralRe, der Talavera und der Léwenbriicke
sowie eine Ausstiegsmoglichkeit an der Alten Mainbriicke mit direktem Zugang zur Innenstadt. Ein
Parallelverkehr zur StraRenbahn findet insoweit nicht statt; damit wird der Beschluss des IKA aus
dem Juni 2021 umgesetzt. Die Fahrpldane der StraRenbahn und der Buslinien sind so aufeinander
abzustimmen, dass die Umstiege reibungslos moglich sind, insbesondere der Umstieg zur Linie 2, um
einen direkten Anschluss an den Hauptbahnhof zu erméglichen.

Im Schulverkehr und fiir die Spatfahrten sollen auch andere Linienfiihrungen durchgefiihrt werden,
insbesondere das direkte Anfahren des Riemenschneider- und des Siebold-Gymnasiums.

Takt
Es soll folgender Takt angeboten werden:

Werktage: Linie 491 5-24 Uhr Stundentakt, Linie 492 7-21 Uhr Stundentakt. Von 21 bis 24 Uhr kann
ein Rufbus ab Kist mit Anschluss an die Fahrten der Linie 491 den Fahrweg der Linie 491 abdecken.
Am Freitag sollen zwei Spatfahrten der Linie 491 um 00.30 Uhr und 01.30 Uhr ab Wiirzburg HBF via
Handwerkskammer, Residenz, Neue Universitat, Leistenstralle stattfinden. Die Fahrten der beiden
Linien zwischen 7 und 21 Uhr sollen sich so liberlappen, dass fir Kist zwischen 7 und 21 Uhr ein
Halbstundentakt entsteht. Die Fahrplane sollen in Abstimmung mit der Stadt Wirzburg/der WSB so
gestaltet werden, dass die Fahrten der Linien via Linie 2 zur halben und zur vollen Stunde an den
Hauptbahnhof Wiirzburg angebunden sind, um einen Umstieg zur DB zu ermdglichen.

Samstag: Linie 491 7-24 Uhr Stundentakt. Es sollen zwei Spatfahrten um 00.30 Uhr und 01.30 Uhr ab
Wirzburg HBF via Handwerkskammer, Residenz, Neue Universitat, LeistenstralSe stattfinden. Fir die
Linie 492 kann zunéachst ein Stundentakt zwischen 8 und 24 Uhr getestet werden; sofern dieser nicht
angenommen wird, kann auf einen Zweistundentakt reduziert werden, um zumindest ein
Grundangebot fiir den OPNV sicherzustellen. In den Schwachlastzeiten ab 20 Uhr kénnen fiir die Linie
492 Rufbusse ab Kist mit Anschluss an die Linie 491 angeboten werden. Dies gilt auch fir die
Spatfahrten der Linie 491.

Sonntag: Linie 491 8-24 Uhr Stundentakt. Keine Fahrten mehr Gber Waldbuttelbrunn, Eisingen,
Waldbrunn, da dies den OPNV durch enorm verldngerte Fahrtzeiten unattraktiv macht.
Waldbuttelbrunn sollte somit am Sonntag eigene Fahrten der Linie 471/472 erhalten, fur Eisingen
und Waldbrunn sollten die Fahrten Uber die Linie 511 abgewickelt werden. Linie 492 8-24 Uhr
Zweistunden-Takt ab Kist; es erfolgt ein Umstieg von der Linie 491. Hier kann ein Mini-Bus eingesetzt



werden; fur die Schwachlastzeiten ab 20 Uhr kann der Zweistundentakt mit einem Rufbus ab Kist mit
Anschluss an die Fahrten der Linie 491 dargestellt werden.

Durch die Taktverbesserungen ergibt sich eine deutliche Attraktivitatssteigerung des 6ffentlichen
Nahverkehrs. Grundsatzlich sollte fiir alle Gemeinden ein mindestens eine stiindliche Verbindung
angeboten werden. Fir stadtnahe Gemeinden sollte mindestens ein durchgehender Halbstundentakt
tagsliber an Werktagen angeboten werden, der fiir die Gemeinde Kist durch unsere Vorschlage
erreicht wird. So steigt die Attraktivitidt des OPNVs ausreichend, um Menschen zum Umstieg zu
bewegen und dadurch zum Klimaschutz beizutragen.

Linie 511

Die Linie 511/512 fihren derzeit von Waldbrunn via Eisingen zum HBF Wurzburg. In Wirzburg wird
die Linie 511 (ber die Leistenstralie, Neue Universitat, Residenzplatz, Handwerkskammer gefihrt.
Die Linie 512 dagegen flihrt Gber die WorthstraBe und bedient auch den Héchberger Innenort nicht
mit. Es besteht an Werktagen vormittags ein 40-Minuten-Takt, nachmittags ein 20-Minutentakt,
abends wieder ein 40-Minuten-Takt und am spaten Abend ein Stundentakt.

Wir schlagen folgende Veranderungen und Verbesserungen vor:

Fahrweg

Die Linie 511 wird weiterhin mit der Bedienung des Hochberger Altorts gefiihrt, die Linie 512
weiterhin ohne Bedienung. In Wirzburg werden beide Linien Uber den Schlossberg/Hochberg StraRe
in die Stadt geflihrt. An der Hst. WorthstraRe besteht Anschluss an die StralRenbahnlinien 2 und 4
Richtung Zellerau. Anschlieend werden beide Linien Gber die Worthstralle und die LuitpoldstraRe
Richtung Talavera gefiihrt. Dort besteht Anschluss an die Linie 2 Richtung Hauptbahnhof, die Linie 4
Richtung Innenstadt-Sanderau und die Linien 521/522 Richtung Zell und Richtung Sanderring (siehe
Vorschlage der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN zu Korridor 7). In der Wérth- und der
LuitpoldstraBe kann ggf. durch Wegnahme einer der KFZ-Fahrspuren stadtauswarts fiir die
Fahrtrichtung stadteinwarts eine kombinierte Bus- und Radspur eingerichtet werden, analog zur
Hochberger Strale/Schlossberg. Die weitere Linienflihrung der Linien 511/512 erfolgt liber die
DreikronenstrafRe und die Saalgasse bis zur Lowenbriicke. An der Alten Mainbriicke wird eine
Haltestelle eingerichtet (Ertlichtigung der bestehenden Haltestelle).

AnschlieBend bestehen zwei Alternativen: Entweder (Variante 1) erfolgt an der Lowenbriicke eine
Wende Uber die studliche Auffahrrampe mit Haltepunkt an der bestehenden StraBRenbahnhaltestelle;
dadurch besteht ein Umstieg zu den Linien 3 und 5 Richtung Heidingsfeld, Heuchelhof und
Rottenbauer. Uber eine Ampelschaltung kénnen die Busse anschlieRend zuriick auf die nérdliche
Rampe der Lowenbriicke fahren. Hierzu ist ein geringfligiger Umbau der Kreuzung durch die Stadt
Wiirzburg erforderlich. AnschlieBend fahren die Busse mit Halt an der bestehenden Haltestelle
LeistenstraBe durch den Leistengrund wieder in Richtung Eisingen/Waldbrunn. Oder (Variante 2) die
Busse fahren Uber die Lowenbriicke bis zur Haltestelle ,,Sanderring”, wenden dort und fahren auf
demselben Fahrweg via ,Alte Mainbriicke”, , Talavera” und ,,Worthstralle” zuriick in den Landkreis.
Am Sanderring bestehen Umstiegsmaoglichkeiten zu den StraBenbahnlinien 1, 3, 4 und 5 und zur
Buslinie 10. Der Vorteil von Variante 2 liegt in den zusatzlichen Umstiegsmoglichkeiten, die Nachteile
liegen im zuséatzlichen, sehr stauanfalligen Fahrweg tber die Lowenbriicke zum Sanderring. Es sollte
seitens der Verkehrsplaner*innen bestimmt werden, welche Alternative besser ist. Die Fraktion
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN préferiert Variante 2.

Es bestehen somit Umstiegsmoglichkeiten an der WorthstralRe, der Talavera und der Lowenbriicke
sowie eine Ausstiegsmoglichkeit an der Alten Mainbriicke mit direktem Zugang zur Innenstadt. Ein



Parallelverkehr zur StraRenbahn findet insoweit nicht statt; damit wird der Beschluss des IKA aus
dem Juni 2021 umgesetzt. Die Fahrplane der StraBenbahn und der Buslinien sind so aufeinander
abzustimmen, dass die Umstiege reibungslos moglich sind, insbesondere der Umstieg zur Linie 2, um
einen direkten Anschluss an den Hauptbahnhof zu ermdéglichen.

Im Schulverkehr und fiir die Spatfahrten sollen auch andere Linienfiihrungen durchgefiihrt werden,
insbesondere das direkte Anfahren des Riemenschneider- und des Siebold-Gymnasiums.

Takt

Es soll folgender Takt angeboten werden:

Werktage:

05-07 Uhr: Stundentakt (Linie 511)

07-14 Uhr: Halbstundentakt (Linie 511)

14-18 Uhr: Viertelstundentakt (jeweils tiberlappender Halbstundentakt der Linien 511 und 512)
18-21 Uhr: Halbstundentakt (Linie 511)

21-24 Uhr: Stundentakt (Linie 511)

Am Freitag sollen zwei Spatfahrten der Linie 511 um 00.30 Uhr und 01.30 Uhr ab Wiirzburg HBF via
Handwerkskammer, Residenz, Neue Universitat, LeistenstralRe stattfinden.

Die Fahrplane sollen in Abstimmung mit der Stadt Wirzburg/der WSB so gestaltet werden, dass die
Fahrten der Linien via Linie 2 zur halben und zur vollen Stunde an den Hauptbahnhof Wiirzburg
angebunden sind (Ausnahme: Verstarkerfahrten zur Erreichung eines Viertelstundentakts zwischen
14 und 18 Uhr), um einen Umstieg zur DB zu ermoglichen.

Samstag:

06-09 Uhr: Stundentakt (Linie 511)

09-21 Uhr: Halbstundentakt (jeweils iberlappender Stundentakt der Linien 511 und 512)
21-24 Uhr: Stundentakt (Linie 511)

Es sollen zwei Spatfahrten der Linie 511 um 00.30 Uhr und 01.30 Uhr ab Wiirzburg HBF via
Handwerkskammer, Residenz, Neue Universitat, Leistenstralle stattfinden.

Sonntag:

09-24 Uhr Stundentakt (Linie 511). Keine Fahrten mehr tGber Waldbittelbrunn, da dies durch lange
Fahrtzeiten die Attraktivitidt des OPNVs erheblich verschlechtert.

Durch die Taktverbesserungen ergibt sich eine deutliche Attraktivitatssteigerung des 6ffentlichen
Nahverkehrs. Grundsatzlich sollte fiir alle Gemeinden ein mindestens eine stiindliche Verbindung
angeboten werden. Fir stadtnahe Gemeinden sollte ein durchgehender Halbstundentakt tagsiiber an
Werktagen angeboten werden, im Idealfall an Nachmittagen auf einen Viertelstundentakt verstarkt
(siehe Linie 14 nach Gerbrunn). Dies wird mit unseren Vorschlagen fiir die Gemeinden Eisingen und
Waldbrunn realisiert. So steigt die Attraktivitit des OPNVs ausreichend, um Menschen zum Umstieg
zu bewegen und dadurch zum Klimaschutz beizutragen.



Wir weisen darauf hin, dass wir fiir die Linien 17 und 18 an dieser Stelle explizit keine Vorschlage
unterbreiten. Eine Anpassung der Fahrplane der beiden Linien auf das Angebot der Linien 491, 492,
511 und 512 zur Maximierung des Angebots im Hochberger Altort bzw. am Karwinkel halten wir fir
selbstverstandlich.

Korridor 6 — Vorschlige der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN

Allgemeine Anmerkungen

Veitshochheim und Thiingersheim haben, im Gegensatz zu den Gemeinden in den Korridoren 4 und
7, jeweils einen Bahnanschluss. Dies verandert die Anforderungen an ein gutes Busnetz im Korridor 6
im Vergleich zu den anderen Korridoren erheblich.

Im Folgenden soll sich auf die Gemeinden Veitshochheim, Rimpar und Glintersleben konzentriert
werden. Fiir die drei Gemeinden existieren folgende wichtigen, mit dem OPNV darstellbaren
Verkehrsbeziehungen:

Rimpar

Richtung Wirzburg (Hauptbahnhof und Innenstadt; via Versbach oder via B19), Richtung
Gintersleben-Veitshochheim; aulerdem Bedienung der Ortsteile Maidbronn und Gramschatz.

Gintersleben

Richtung Veitshéchheim, Richtung Rimpar, Richtung Wiirzburg (Hauptbahnhof und Innenstadyt; via
Veitshdochheim oder Rimpar).

Veitshochheim

Richtung Wirzburg (Hauptbahnhof und Innenstadt), Richtung Oberdiirrbach (insbesondere fiir
Blrger*innen aus Oberdirrbach wichtig, die im Gewerbegebiet Veitshochheim einkaufen gehen
mochten), Richtung Karlstadt, Richtung Glintersleben, Richtung Zell/Zellerau/Waldbttelbrunn
Gewerbegebiet. Darliber hinaus bestehen innerértliche Verkehrsbeziehungen, die besser als bisher
mit dem OPNV abgedeckt werden sollten.

Der Bahnanschluss der DB sieht flir Veitshochheim durchgéngig einen Stundentakt vor, der zwischen
15:49 Uhr und 18:49 Uhr annahernd auf einen Halbstundentakt verstarkt wird; in der Gegenrichtung
nach Wirzburg entsteht dann ein 20/40-Takt.

Ausgehend von diesen Verkehrsbediirfnissen schlagen wir vor, neben der DB insgesamt vier
verschiedene Linien zur ErschlieBung der drei Gemeinden zu betreiben.

ErschlieBung Verkehrsbeziehung Wiirzburg HBF-Versbach-Rimpar-Giintersieben-
Veitshochheim (entspricht im Wesentlichen den bestehenden Linien 450 und 19)

Fahrweg

Der Fahrweg soll vom Hauptbahnhof in Wirzburg tber Versbach oder liber die B19/Maidbronn nach
Rimpar und dann weiter tber Glintersleben und Gadheim iber Veitshéchheim Bahnhof nach
Veitshdchheim Birkental fihren. Bei Veitshochheim Bahnhof besteht Anschluss an die DB. Der
Fahrweg sollte in 2 Linien aufgeteilt werden: eine Linie 450 fahrt via B19/Maidbronn nach Rimpar
und anschlieBend weiter nach Gramschatz, eine zweite Linie 451 fahrt Gber Versbach und Rimpar bis



Veitshdochheim. Somit entsteht fir Glntersleben und Veitshochheim ein Anschluss nach Rimpar und
in die Wirzburger Nordstadtteile. Fiir Gramschatz, Rimpar und Maidbronn gibt es eine
Schnellverbindung zum Wirzburger Hauptbahnhof.

Der Vorteil besteht in der lange gewiinschten SchlieBung der Liicke zwischen Rimpar und
Veitshochheim sowie fur Glintersleben im ,,doppelten” Anschluss an die Stadt Wirzburg. Rimpar
und Gramschatz profitieren durch die Schnellverbindung.

Takt

An Werktagen soll bis Rimpar durchgehend ein Halbstundentakt gefahren werden, der an
Nachmittagen auf einen Viertelstundentakt verstarkt werden kann. Der Ast weiter bis Veitshochheim
sollte einen Stundentakt erhalten.

An Samstagen sollte Rimpar einen Halbstundentakt erhalten; der Ast weiter bis Veitshochheim sollte
einen Stundentakt erhalten.

An Sonntagen sollte Rimpar inkl. Gramschatz einen Stundentakt erhalten. Der Ast bis Veitshochheim
wiirde nicht befahren werden.

ErschlieBung Verkehrsbeziehung Wiirzburg Innenstadt-Veitshéchheim-Giintersleben
(entspricht den bisherigen Linien 11 und 19)

Fahrweg

Der Fahrweg des einen Astes (Stundentakt; siehe , Takt”) beginnt in Glntersleben und fihrt iber
Veitshéchheim auf dem Fahrweg der bisherigen Linie 19 und die B27 bis Wirzburg/Kulturspeicher.
Ab da biegt der Fahrweg (iber den Main ab, der Bus halt an der Haltestelle Talavera und fahrt weiter
entlang der DreikronenstralRe und der Saalgasse (inkl. Haltestelle an der Alten Mainbriicke) liber die
Léwenbriicke zum Sanderring. Dort endet der Bus. Der Fahrweg des anderen Astes (Stundentakt;
siehe , Takt”) beginnt in Veitshochheim in der Heidenfelder StraRe und nimmt ab der Haltestelle
Sonnenstralle denselben Weg. Die Anbindung des Veitshéchheimer Wohngebiets ,Schenkenfeld”
sollte dabei mindestens stiindlich sichergestellt werden.

Der Vorteil des vorgeschlagenen Fahrwegs besteht in einem direkten, umstiegsfreien Anschluss zur
Innenstadt (Haltestelle , Alter Mainbriicke”) sowie den Anschliissen an die StraRenbahn an der
Talavera (Richtung Hbf und Zellerau) und am Sanderring (Richtung Heidingsfeld und Sanderau sowie
via Bus ans Hubland). AuRerdem entsteht an der Haltestelle Talavera auch ein Umstieg in den
westlichen Landkreis.

Alternativ sind zwei weitere Fahrweg denkbar: zum einen ein Uberqueren des Mains schon an der
Rothof-/Laurenzi-Briicke und ein Fahrweg lber die Zellerau/MainaustralRe Richtung Talavera. Dies
wirde den Anschluss an die Linie 521/522 in Oberzell und somit den Umstieg Richtung
Zell/Margetshéchheim verbessern. Zum anderen konnte man den Bus auch durch den neuen Hafen
fahren lassen und somit einen Anschluss an das Hafengeldnde herstellen. Dies ware insbesondere zu
den StoRzeiten hilfreich, in denen der Bus somit fur viele Arbeitnehmer*innen eine sinnvolle
Alternative darstellen wiirde.

Takt

Fiir beide Aste sollte ein Stundentakt gelten, der somit zu einem Halbstundentakt iberlappt. In den
StoRzeiten kann dieser Takt bis Veitshéchheim auf einen 15-Minuten-Takt verstarkt werden.



ErschlieBung Verkehrsbeziehung Veitshéchheim-Veitshéchheim/Gewerbegebiet-
Oberdiirrbach-Grombiihl (neue Linie)

Vorbemerkung: die Befahrung der Linie sollte mit einem Minibus (vgl. z.B. Linie 9 oder Quartiersbus
Versbach in Wirzburg) erfolgen. Nur so ist eine Durchfahrt durch die Echterstralle moglich.
Notigenfalls muss hier mit einer Ampelschaltung gearbeitet werden, um einen reibungslosen
Zweirichtungsverkehr zu ermoglichen.

Fahrweg

Der Fahrweg sollte im Birkental beginnen und dann entlang dem Fahrweg der bisherigen Linie 11 bis
zur Ortsmitte erfolgen. Solange der Bahnhof in Thiingersheim nicht barrierefrei ist, kann auch ein
Start in Thiingersheim sinnvoll sein. Dies ist zu priifen. Dann sollte der Bus UGber die Hst. Bilhildi-
StraRRe entlang der EchterstralRe fahren, um direkt einen Ausstieg vor dem Bahnhof realisieren zu
kénnen, und dann anschlieBend tber die Hst. Gartenstralie, das Schenkenfeld, das Geisbergbad und
die Haltestelle Sonnenstralie ins Gewerbegebiet, das mit einer kurzen Schleife erschlossen werden
sollte, insbesondere die dortigen Einkaufsmdoglichkeiten. Anschliefend sollte der Bus weiter Richtung
Oberdirrbach fahren und dort ab Schafhof dem Fahrweg der Linie 13 bis Grombdihl folgen. In diesem
Zug sollte die Stadt Wiirzburg die ErschlieBung des Diirrbachtals neu planen und auf das verdnderte
Angebot der APG bis Grombiihl reagieren. In Grombdhl besteht flr die neue Linie dann Anschluss an
die Strallenbahn.

Aus der neuen Linienfiihrung ergeben sich folgende Vorteile: verbesserter Anschluss des
Veitshéchheimer Altorts an das Gewerbegebiet, Anschluss von Oberdiirrbach an die
Einkaufsmaoglichkeiten des Veitshochheimer Gewerbegebiets, direkter Anschluss von Veitshochheim
an die Uni-Kliniken, verbesserte Umstiegsmoglichkeiten zur DB.

Takt

Grundsatzlich sollte der Bus Montag-Samstag im Stundentakt fahren, am Nachmittag im
Halbstundentakt, und auf die Abfahrtszeiten der DB abgestimmt sein. Im Sommerhalbjahr konnte der
Bus auch an Sonntagen stiindlich zwischen Veitshochheim und Oberdiirrbach fahren, um das
Geisbergbad zu erschlieRen, im Winterhalbjahr kann eine Bedienung anhand der Arbeitszeiten in der
Uniklinik erfolgen, da ansonsten keine Fahrten zum Einkaufen oder Arbeiten abgebildet werden
mussen.

Korridor 7 — Vorschlige der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN

Linie 521/522

Derzeit verkehren die Linien 521 und 522 im Korridor 7; dazu kommt die Linie 8068, die jedoch nicht
vom Kommunalunternehmen betreut wird. Die Linie 521 verkehrt von Leinach liber
Margetshéchheim und Zell sowie die Zellerau (teilweise auch (iber den Hafen) nach Wiirzburg Hbf,
die Linie 522 beginnt dagegen erst in Margetshdchheim und nimmt denselben Fahrweg. Sporadisch
wird auch Erlabrunn angefahren. Auf der Linie 521 besteht zwischen 8 und 20 Uhr ein Stundentakt,
auf der Linie 522 von 8 bis 22 Uhr. Durch Linienliberlagerung entsteht ab Margetshéchheim ein
Halbstundentakt.

Wir schlagen folgende Veranderungen und Verbesserungen vor:



Fahrweg

Derzeit besteht auf den Linien 521 und 522 ein Parallelverkehr zur StraRenbahnlinie 2, insbesondere
zwischen der Hst WeilRenburgstralle und dem Hauptbahnhof. Diese Parallelverkehre sind ineffizient
und die Ressourcen sollten anders genutzt werden. Eine Moglichkeit ware, die Verkehre an der Hst
Bilrgerbrdu zu brechen und dort einen Umstieg zur StraRenbahn vorzusehen. Dies wurde in der
Vergangenheit durch die Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN auch vorgeschlagen, traf jedoch auf
Kritik unterschiedlicher Art. Deswegen schlagen wir nun einen anderen Fahrweg vor, der den
Parallelverkehr weitgehend beseitigt sowie fiir die Fahrgaste aus dem Korridor 7 einen
umstiegsfreien Zugang zur Innenstadt/Domstrale und zum Sanderring schafft.

Die Busse der Linien 521 und 522 sollten hierfiir ab der Haltestelle Birgerbrau, wo auch ein Umstieg
zu den Linien 2 und 4 Richtung Zellerau bestiinde) entlang der MainaustraBe bis zur Haltestelle
Talavera verkehren. Auf diesem Fahrweg liegen die Haltestellen ,,Mainauwiesen”, ,EiseneckstraRe”
und ,,Parkplatz Talavera“ der stadtischen Buslinie 7, die angefahren werden kénnten. In Richtung
stadtauswarts missten auf der Gegenseite neue Bushaltestellen gebaut werden. Sollte dies nicht
zeitnah moglich sein, konnte interimsweise stadtauswarts weiterhin der bisherige Fahrweg in der
Weillenburgstralle genutzt werden. An der Haltestelle Talavera bestiinde dann ein Umstieg zu den
Buslinien des Korridors 4 (511, 512, 491, 492; siehe Vorschlige der Fraktion BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN zu Korridor 4) und zu den StraRenbahnlinien 2 und 4 Richtung Hauptbahnhof bzw.
Innenstadt/Sanderau. AnschlieRend sollten die Busse der Linien 521/522 entlang der
Dreikronenstralle und der Saalgasse tber die Lowenbriicke bis zur Haltestelle Sanderring (und
zuriick) gefuhrt werden. An der Haltestelle , Alte Mainbriicke” bestiinde ein Aus- bzw. Einstieg
zur/von der Innenstadt. Am Sanderring bestiinde Anschluss an alle dort verkehrenden Linien,
insbesondere zum Hubland und ins stidliche Maintal. Im Gegenzug kénnen die Fahrten der
stadtischen Linie 7 wegfallen.

Fiir den Fahrweg der Linie 522 ab Margetshéchheim sehen wir zwei Moglichkeiten: mindestens
geboten ist eine Verlangerung nach Erlabrunn, um diesen Ort an einen guten und regelmaRigen Takt
anzuschlieBen. Wir kénnten uns jedoch auch vorstellen, die Linie mithilfe einer Kooperation mit dem
Landkreis Main-Spessart via Zellingen bis zum Bahnhof Retzbach-Zellingen zu verlangern. Somit
hatten Margetshochheim, Erlabrunn und Zell einen schnellen Anschluss an die DB Richtung
Jossa/Lohr/Frankfurt, der sonst tiber den Wirzburger Hbf erfolgen miisste. Wir schlagen deswegen
vor, entsprechende Gesprache mit dem Landkreis Main-Spessart aufzunehmen. Die Schulfahrten der
Linie 523 sollten wie bisher bestehen bleiben. Im Schulverkehr sollten morgens und mittags
weiterhin einzelne Fahrten Uber die SedanstraRe angeboten werden, um die Schiiler*innen des
Friedrich-Kénig-Gymnasiums bestmaoglich beférdern zu kdnnen. Zudem kann dariiber nachgedacht
werden, morgens eine Fahrt ab Sanderring bis zur Handwerkskammer zu verlangern, um die
Schiler*innen des Riemenschneider- und des Siebold-Gymnasiums bestmaoglich beférdern zu
kénnen.

An Sonntagen kdnnte auch eine ,,Ringfahrt“ Margetshéchheim-Erlabrunn-Zellingen (ohne Bhf
Retzbach)-Leinach-Margetshochheim durchgefiihrt werden, um alle genannten Gemeinden im
Stundentakt erschliefen zu kdnnen, aber nur einen Bus einsetzen zu mussen.

Takt
Werktage:

Linie 521: 5-11 und 18-24 Uhr Stundentakt, 11-18 Uhr Halbstundentakt von/bis Leinach
Linie 522: 5-11 und 18-24 Uhr Stundentakt, 11-18 Uhr Halbstundentakt von/bis Erlabrunn; im Falle



eine Verlangerung bis Retzbach/Zellingen erscheint es sinnvoll, die Strecke ab Erlabrunn durchgingig
im Stundentakt zu fahren.

Durch Taktiberlagerung entsteht ab/bis Margetshochheim ein Halbstundentakt, von 11-18 Uhr ein
Viertelstundentakt.

Zudem soll durch eine einzelne Friihfahrt sichergestellt werden, dass die Zlige der DB, die ab 04:10
Uhr ab Wiirzburg Hbf verkehren, mit dem OPNV erreicht werden kénnen.

In der Nacht von Freitag auf Samstag sollen zwei Spatfahrten um 00:30 Uhr und 01:30 Uhr ab
Wirzburg Hbf via Kulturspeicher stattfinden, die alle vier im Korridor gelegenen Gemeinden
abdecken.

Samstage:

Linie 521: 6-24 Uhr Stundentakt
Linie 522: 6-24 Uhr Stundentakt

Durch Taktiiberlagerung entsteht ab/bis Margetshochheim ein Halbstundentakt. Es sollen zwei
Spatfahrten um 00:30 Uhr und 01:30 Uhr ab Wiirzburg Hbf via Kulturspeicher stattfinden, die alle
vier im Korridor gelegenen Gemeinden abdecken.

Sonntage:

Linie 521: 8-24 Uhr Stundentakt
Linie 522: 8-24 Uhr Stundentakt

Durch Taktuberlagerung entsteht ab/bis Margetshochheim ein Halbstundentakt. Alternativ konnte
man die oben beschriebene Ringfahrt mit Stundentakt fiir den gesamten Ast umsetzen.

Durch die Taktverbesserungen ergibt sich eine deutliche Attraktivitatssteigerung des o6ffentlichen
Nahverkehrs. Grundsatzlich sollte fiir alle Gemeinden ein mindestens eine stiindliche Verbindung
angeboten werden. Fir stadtnahe Gemeinden sollte ein durchgehender Halbstundentakt tagsiber an
Werktagen angeboten werden, im Idealfall an Nachmittagen auf einen Viertelstundentakt verstarkt
(siehe Linie 14 nach Gerbrunn). Dies wird mit unseren Vorschlagen fir die Gemeinden Erlabrunn.
Leinach, Margetshéchheim und Zell realisiert. So steigt die Attraktivitat des OPNVs ausreichend, um
Menschen zum Umstieg zu bewegen und dadurch zum Klimaschutz beizutragen.

Zusammenfassung

Die Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN im Kreistag Wiirzburg méchte mit den hier vorgelegten
Vorschldgen insbesondere eine Debatte Uber die Zukunft des 6ffentlichen Nahverkehrs im
(nord)westlichen Landkreis Wirzburg beginnen. Wir sind fir weitere Anregungen und Vorschlage
offen, glauben aber, mit unseren Vorschlagen eine gute Diskussionsgrundlage gelegt zu haben. Flr
uns ist klar, dass es jetzt darum geht, fiir den Ausschreibungszeitraum von 10 Jahren den 6ffentlichen
Nahverkehr so sehr zu starken, dass er zur Einhaltung der Pariser Klimaziele beitragen kann.
Deswegen missen die notwendigen Veranderungen auch genau jetzt herbeigefiihrt werden und
kénnen nicht erneut aufgeschoben werden. Wir freuen uns auf eine konstruktive und sachliche
Debatte im interkommunalen Ausschuss und im Verwaltungsrat des Kommunalunternehmens.



